
En telefÃ©rico la playa queda mÃ¡s lejos de Caracas que nunca

DescripciÃ³n

Los esqueletos abandonados de dos estaciones y 26 torres es lo Ãºnico que puede verse en la
vertiente septentrional del cerro El Ã•vila despuÃ©s de quince aÃ±os, durante los cuales tres empresas
privadas y dos del estado, cinco ministros, dos fuentes de financiamiento y dos contratos se vincularon
al festÃn financiero de un proyecto inauditable al que se han asignado hasta 650 millones de dÃ³lares.
Esta obra, prometida una y mil veces, es la concreciÃ³n del gran sueÃ±o caraqueÃ±o: el telefÃ©rico
que conecte a la capital venezolana con la playa, en la costa de La Guaira.

El sueÃ±o pospuesto es una herencia de la dictadura de Marcos PÃ©rez JimÃ©nez. Su gobierno
completÃ³ en 200 dÃas y con un costo de 10,5 millones de dÃ³lares el TelefÃ©rico de Caracas,
inaugurado en 1955, que conectÃ³ el valle de la ciudad capital venezolana con un punto alto y
estratÃ©gico del cerro que lo domina, y de allÃ hasta la estaciÃ³n El Cojo, en Macuto, en plena costa
del litoral central. Aquella obra de envergadura que incluyÃ³ al icÃ³nico Hotel Humboldt -diseÃ±ado por
el arquitecto TomÃ¡s JosÃ© Sanabria y reciente y repetidamente rescatado del abandono-, luego
peregrinÃ³ entre perÃodos de servicio y cierre por falta de mantenimiento y sostenibilidad. Los Ã¡nimos
desarrollistas de la Ã©poca no fueron suficientes para mantener el funcionamiento de los tramos y el
segundo, hacia la costa, cerrÃ³ definitivamente en 1987 tras la rotura de uno de los cables.

El presidente Rafael Caldera, en su segundo mandato, privatizÃ³ en 1998 el TelefÃ©rico Caracas
entregÃ¡ndolo a la empresa Inverturca (Inversora TurÃstica Caracas C.A.), que en tres aÃ±os
recuperÃ³ el tramo principal desde la capital a la montaÃ±a (MaripÃ©rez - El Avila) y se encaminÃ³ a la
rehabilitaciÃ³n del Hotel Humboldt y el tramo Litoral. Pero pronto el gobierno del reciÃ©n electo
presidente Hugo ChÃ¡vez se afanÃ³ en regresar el proyecto al Estado que, bajo la figura de
enajenaciÃ³n de bienes pÃºblicos, dejÃ³ en manos del Ministerio de Turismo la administraciÃ³n del
Hotel Humboldt y el TelefÃ©rico de Caracas desde julio de 2007. Desde ese momento el telefÃ©rico a
la playa se convirtiÃ³ en una promesa eternamente renovada, financiadaâ?¦ y olvidada.  
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Las cabinas empleadas en el sistema telefÃ©rico Caracas - Litoral (1955 / 1956) fueron
diseÃ±ados por la firma Ernest Heckel y tenÃan capacidad para 24 personas sentadas.
Fuente: Archivo del telefÃ©rico del Ã•vila.
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Las cabinas empleadas en el sistema telefÃ©rico Caracas - Litoral (1955 / 1956) fueron
diseÃ±ados por la firma Ernest Heckel y tenÃan capacidad para 24 personas sentadas.
Fuente: Archivo del telefÃ©rico del Ã•vila.

Olga Titina Azuaje era la ministra de Turismo cuando, el 22 de abril del 2008, anunciÃ³ la intenciÃ³n del
gobierno de recuperar la red de telefÃ©ricos del Estado, que incluÃa el de MÃ©rida (el mÃ¡s alto del
mundo) y el de Caracas. Mediante el Decreto NÂ° 6.031, se creÃ³ la empresa estatal Venezolana de
TelefÃ©ricos Ventel, C.A., con la que la autodenominada RevoluciÃ³n Bolivariana se dispuso a asumir
la administraciÃ³n, procura, diseÃ±o y construcciÃ³n de todos los sistemas de telefÃ©ricos. Azuaje
anunciÃ³ la aprobaciÃ³n de un crÃ©dito adicional por 107 millones de bolÃvares para ejecutar la
recuperaciÃ³n del tramo Litoral, -unos 50 millones de dÃ³lares segÃºn la tasa de cambio oficial de ese
aÃ±o-, para recuperar, en 18 meses, el recorrido desde Caracas hasta La Guaira, remontando El Ã•
vila.                                    
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Once aÃ±os despuÃ©s, de aquel anuncio solo reposa en los archivos de la NotarÃa PÃºblica
SÃ©ptima del Municipio Libertador del Distrito Capital un papel que deja constancia de las acciones
emprendidas por una empresa, la austriaca Doppelmayr, para hacerse de la contrataciÃ³n, bajo la
supervisiÃ³n del Ministerio del Transporte. Se trata de un documento fechado el 12 de diciembre del
2008, en el que Doppelmayr cede a la empresa brasilera Norberto Odebrecht las obras de ingenierÃa
civil del proyecto Sistema Metrocable Warairarepano - Macuto. Hasta esa fecha la Ãºnica decisiÃ³n del
gobierno de ChÃ¡vez en torno al Ã•vila que habÃa logrado cristalizar fue la intervenciÃ³n en su
toponimia: le quitÃ³ el nombre del conquistador espaÃ±ol al que se le asignÃ³ una encomienda en la
montaÃ±a, para devolverle su supuesto nombre indÃgena, Warairarepano.

Cable a la nada

Ese documento de cesiÃ³n se soporta sobre un contrato â??nÃºmero MC-4118-, suscrito entre el
Ministerio de Transporte a travÃ©s de la CompaÃ±Ãa Metro de Caracas y la austrÃaca Doppelmayr
Garaventa GmbH, que tenÃa como propÃ³sito el â??suministro de los equipos y sistemas
electromecÃ¡nicos, ejecuciÃ³n de las obras civiles y sistemas complementarios requeridos para la
instalaciÃ³n del Sistema Metrocable Warairarepano-Macuto, asÃ como la instalaciÃ³n de los equipos
mecÃ¡nicos y elÃ©ctricos requisitos para este sistema, con una longitud de 7,5 km, dividida en dos
tramosâ?•.
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Del contrato MC-4118 firmado entre el Ministerio de Transporte y Doppelmayr en el 2008
nada se conoce
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Del contrato MC-4118 firmado entre el Ministerio de Transporte y Doppelmayr en el 2008
nada se conoce
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Del contrato MC-4118 firmado entre el Ministerio de Transporte y Doppelmayr en el 2008
nada se conoce
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Del contrato MC-4118 firmado entre el Ministerio de Transporte y Doppelmayr en el 2008
nada se conoce
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Del contrato MC-4118 firmado entre el Ministerio de Transporte y Doppelmayr en el 2008
nada se conoce

El documento de cesiÃ³n detalla que el pago para Odebrecht por su participaciÃ³n en las obras civiles
del telefÃ©rico serÃa de poco mÃ¡s de 45,7 millones de dÃ³lares para el componente nacional, y de
43,5 millones de dÃ³lares para el internacional. Todo ello segÃºn lo previsto en el documento
contractual â??Bâ?• del contrato principal MC-4118, â??dejando salvo la probabilidad de que dicho
precio puede variar durante la ejecuciÃ³n de los trabajosâ?•. Aunque Ventel habÃa sido creada ocho
meses antes para regir los proyectos relacionados con telefÃ©ricos en manos del Estado, el
documento omite cualquier menciÃ³n a esa empresa estatal.  

Doppelmayr es un fabricante de telefÃ©ricos con operaciones en 96 paÃses. En Venezuela debutÃ³
bajo contrato con Inverturca, para reemplazar el sistema original de la firma alemana Heckel por un
sistema Grasjoch en el tramo Mariperez â?? Ã•vila. Enmarcado en el cumplimiento del Convenio de
CooperaciÃ³n EconÃ³mica, Comercial, Industrial y de TecnologÃa entre Venezuela y Austria, suscrito
entre ambos paÃses el 15 de diciembre de 2006, Doppelmayr Seilbahnen GmbH ha desarrollado otros
proyectos como el CabletrÃ©n Bolivariano de Petare, el Metrocable de San AgustÃn y el de Mariche,
todos junto a Odebrecht y en el Ã¡rea metropolitana de Caracas.  

En El Ã•vila no fue diferente. Doppelmayr intentÃ³ volver a trabajar en yunta con Odebrecht, la
posteriormente muy cuestionada constructora brasileÃ±a.

De ese contrato original todavÃa nada se conoce. Solo en diciembre de 2009 se hizo del dominio
pÃºblico un nuevo desembolso de recursos por casi 111,2 millones de dÃ³lares que Hugo ChÃ¡vez
aprobÃ³ en el punto de cuenta 310/09, la obra volviÃ³ a la agenda pÃºblica con Doppelmayr al frente
pero sin Odebrecht, que se encargaba de la parte civil.

Pero transcurrÃa el tiempo sin inicio de obras. En 2010 otro ministro ocupaba la silla del despacho de
turismo, Alejandro Fleming. Durante una asamblea de accionistas de la estatal Ventel, celebrada en
julio de ese aÃ±o, el ministro y el presidente de la estatal de telefÃ©ricos, JosÃ© Gregorio MartÃnez,
anunciaron la asignaciÃ³n de casi 52 millones de dÃ³lares en el marco de un contrato de prÃ©stamo
entre Banco Nacional de Desarrollo EconÃ³mico y Social de Venezuela (Bandes), Ventel y la
operadora estatal Venetur, para la ejecuciÃ³n del primer aÃ±o de las obras del tramo Litoral. SegÃºn el
acta de la asamblea -publicada en la Gaceta Oficial NÂ° 39.472 del 23 de julio de 2010- el proyecto,
junto al TelefÃ©rico de MÃ©rida, se ejecutarÃa y culminarÃa entre los aÃ±os 2010 y 2012.
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Un aÃ±o despuÃ©s del anuncio de Fleming, en junio de 2011, Ventel C. A. pagÃ³ a
Doppelmayr el 30% de anticipo por el sistema electromecÃ¡nico del tramo Litoral

Respondiendo al calendario, en junio de 2011, Ventel C.A. pagÃ³ a Doppelmayr 30% de anticipo por el
suministro del componente electromecÃ¡nico para la construcciÃ³n del tramo Litoral. Esta erogaciÃ³n
de recursos quedÃ³ plasmada en un nuevo contrato suscrito por ambas empresas, el CJ-001-11. Ese
mismo aÃ±o, el ministro Fleming anunciÃ³ otro desembolso importante para la obra, esta vez por casi
55,4 millones de dÃ³lares, aportados por la petrolera estatal Pdvsa.

Pero cuando llegÃ³ 2012 del telefÃ©rico a la playa no habÃa rastro alguno. La construcciÃ³n del tramo
Litoral fue paralizada en noviembre de 2011 de un modo tan inexplicable que la ContralorÃa General
de la RepÃºblica -generalmente indulgente con los desmanes financieros de la revoluciÃ³n- tuvo que
pronunciarse. AsÃ, en un informe publicado en 2016 registrÃ³ la negligencia de Ventel, C.A, al no
realizar las acciones necesarias â??para la ejecuciÃ³n de la fianza de anticipo para el recobro de los
recursos financieros otorgadosâ?• a Dopplemayr destinados al suministro del componente
electromecÃ¡nico.
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Nuevo presidente, nuevo trazado

Tras dos aÃ±os sin avances, el reciÃ©n investido presidente NicolÃ¡s Maduro anunciÃ³ en 2013 que
los trabajos de recuperaciÃ³n del tramo Litoral se reanudarÃan el 15 de enero de 2014. Nuevas
empresas se sumarÃan a la ejecuciÃ³n de la obra y el monto a invertir ascenderÃa a 648,6 millones de
dÃ³lares, un monto distinto pues el recorrido del tramo tendrÃa un nuevo trazado.

En el despacho del Ministerio de Turismo estaba AndrÃ©s Izarra, quien informÃ³ que la nueva
inversiÃ³n serÃa aportada por el Bandes y no serÃa una recuperaciÃ³n del antiguo sistema, sino la
construcciÃ³n de uno totalmente nuevo.
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El nuevo trazado se impuso violando el Plan de Ordenamiento y Reglamento de Uso del
Parque Nacional El Ã•vila.

El ministerio argumentÃ³, parcamente, que el cambio de trazado se debiÃ³ a que algunas de las torres
originales quedaron afectadas tras el deslave ocurrido en el estado Vargas y sectores de la vertiente
norte del Ã•vila, como GalipÃ¡n, en diciembre de 1999. Entonces se pasÃ³ del proyecto original de
recuperaciÃ³n de ocho torres, dos estaciones principales y dos de desvÃo, a la construcciÃ³n de 39
torres y cuatro estaciones â??modernasâ?•. 

La ruta original seguÃa un patrÃ³n de enlace desde la estaciÃ³n El Cojo hasta El Ã•vila usando sÃ³lo
dos estaciones de desvÃo (San JosÃ© y GalipÃ¡n), diseÃ±adas originalmente con el Ãºnico propÃ³sito
de servir como mirador y acceso a un sendero para excursionismo. 

El nuevo proyecto tiene dos tramos: un sistema de carga conocido como â??Aguiluchoâ?• que conecta
MaripÃ©rez con el Hotel Humboldt y otro, a levantarse del lado norte Ã•vila-Litoral con cuatro
estaciones: Warairarepano, La Hacienda, San JosÃ© y El Cojo, promovido por el Ministerio de Turismo
para impulsar las visitas al parque nacional que las rodea, â??que repercutirÃ¡ en la mejora de la
calidad de vida de sus poblados por el impulso que la actividad turÃstica florecerÃa en el poblado de
GalipÃ¡nâ?• acotÃ³ Izarra.
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GalipÃ¡n es un pequeÃ±o poblado de dos mil habitantes, dedicado principalmente al cultivo
de flores y a la actividad turÃstica

El nuevo trazado tiene un recorrido de 7,5 kilÃ³metros y se soporta en 39 torres que atraviesan
GalipÃ¡n, un asentamiento agrÃcola con mÃ¡s de 200 aÃ±os que se ubica en la ladera norte del cerro
El Ã•vila, habitado inicialmente por pobladores llegados de las Islas Canarias, quienes se establecieron
en una extensiÃ³n de terreno conocida entonces como â??Camino Realâ?•, que conectaba el Mar
Caribe con la ciudad de Santiago de LeÃ³n de Caracas.

Robert Hidalgo, un agricultor afectado por el nuevo trazado, cuestiona la versiÃ³n del ministro Izarra.
Su familia y su casa fueron arrastradas por el deslave de 1999. Relata que la zona mÃ¡s afectada por
la tragedia fue precisamente la ladera en la que se levanta la nueva ruta del telefÃ©rico. En la parcela
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de Hidalgo, la nueva empresa encargada de las obras civiles, Inversiones Alfamaq, C.A, levantÃ³ dos
torres, a pocos metros del sitio donde toda su familia quedÃ³ atrapada bajo la tierra.

Por su parte, un ex empleado de la Inversora TurÃstica Caracas, S.A. (Inveturca), a la que el
presidente Caldera asignÃ³ la rehabilitaciÃ³n del TelefÃ©rico de Caracas en 1998, asegurÃ³ que esa
empresa, en su interÃ©s por recuperar el tramo Litoral, realizÃ³ estudios de suelo, levantamiento
topogrÃ¡fico y mediciones, en las que se descartaron daÃ±os estructurales en las bases de las
antiguas torres. Un hecho irrefutable es que en la actualidad las torres originales siguen en pie.

En la parcela de Robert Hidalgo la empresa Alfamaq deforestÃ³ al menos 100 Ã¡rboles de
eucalipto
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Las mÃ¡quinas invisibles

Los relanzamientos del tramo Litoral siempre mostraban dos constantes con una misma conclusiÃ³n:
se desembolsaba dinero, pasaba el tiempo y no se construÃa nada. Ante la promesa eternamente
incumplida de una obra tan vistosa tocaba dar explicaciones, por lo que en 2014, mediante el Decreto
NÂ° 1.288, NicolÃ¡s Maduro ordenÃ³ la reestructuraciÃ³n y reorganizaciÃ³n administrativa y funcional
de Ventel, C.A. sin mÃ¡s detalle que â??adaptar su estructura de funcionamiento al cumplimiento en
las competencias que legalmente le corresponden y a la realidad existenteâ?•. 

Ese aÃ±o cambiÃ³ de nuevo al ministro de Turismo y nombra como titular de la cartera a Marleny
Josefina Contreras HernÃ¡ndez, esposa de Diosdado Cabello, el segundo a bordo del chavismo,
vicepresidente del partido oficialista y presidente de la Asamblea Constituyente.  Al mismo tiempo,
Contreras fue nombrada presidenta de la Junta Interventora de Ventel. Fue en este Ãºltimo rol en el
que suscribiÃ³ dos contratos entre la estatal de telefÃ©ricos y el Servicio Desconcentrado de Bienes y
Servicios de la Fuerza Armada Nacional Bolivariana (Sedefanb), un Ã³rgano sin personalidad jurÃdica
adscrita al Ministerio del Poder Popular para la Defensa y dependiente del Viceministerio de Servicios,
para la tramitaciÃ³n de las diligencias aduanales vinculadas al resguardo, transporte y entrega de los
equipos electromecÃ¡nicos contratados a la empresa Doppelmayr en 2011.
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Poco mÃ¡s de 8 millones de dÃ³lares fueron pagados a Sedefanb para el transporte y
entrega de los equipos Doppelmayr.

Por el primer contrato, Sedefanb recibiÃ³ casi 6,3 millones de dÃ³lares, de los que cobrarÃa 5,6
millones por la â??prestaciÃ³n de serviciosâ?• y el resto para el pago de Impuesto al Valor Agregado
(IVA). El segundo contrato ascendiÃ³ a poco mÃ¡s de 2,3 millones de dÃ³lares.

Mucha tinta entre firmas de contratos y de cheques y mucha asesorÃa prometida, pero despuÃ©s de
casi seis aÃ±os del anuncio del nuevo trazo del telefÃ©rico al litoral, ni siquiera se sabe dÃ³nde estÃ¡n
los equipos comprados a Doppelmayr.

El informe de la ContralorÃa General de la RepÃºblica revelÃ³ otras irregularidades, ademÃ¡s del pago
anticipado por los equipos que debÃan ser enviados desde Austria, sede de Doppelmayr. El Ã³rgano
seÃ±alÃ³ que al cierre del 2015 se habÃa desembolsado 50% del costo de la obra, sin que en el
terreno se observaran avances fÃsicos correspondientes con el dinero invertido. â??A la fecha se ha
desembolsado un monto de 317.489.683,89 de dÃ³lares que representa el 54,86%, y 31.515.845,70 de
euros que corresponde al 56,09% de ejecuciÃ³n financiera del monto total suscrito en el Contrato NÂº
CJ-028- 2014 de fecha 04-06-2014â?•, destaca el informe de la ContralorÃa General. 
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En su informe del 2016, la ContralorÃa General de la RepÃºblica, denunciÃ³ que la obra no
registra un avance de ejecuciÃ³n correspondiente al 50% del desembolso
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En su informe del 2016, la ContralorÃa General de la RepÃºblica, denunciÃ³ que la obra no
registra un avance de ejecuciÃ³n correspondiente al 50% del desembolso.

Desguace ambiental

Desde el reinicio de la obra, ahora con las 39 torres en proyecto, los habitantes de GalipÃ¡n han
denunciado todo tipo de irregularidades, sobre todo el impacto ambiental causado por la construcciÃ³n
de la nueva ruta del telefÃ©rico y las estrategias utilizadas por Ventel C.A y Alfamaq, que violan la
normativa ambiental vigente. 

Las denuncias avaladas en el Informe de la ContralorÃa General de la RepÃºblica del aÃ±o 2016
seÃ±alan que â??el expediente del proyecto de la obra â??Sistema TelefÃ©rico Litoral IIâ?•, vinculado
al contrato N.Âº CJ-028-2014 fue presentado sin los planos estructurales de las 39 torres a construir;
los planos estructurales de las estaciones; los planos arquitectÃ³nicos; los cÃ³mputos mÃ©tricos;
presupuestos y el cronograma de ejecuciÃ³n, evidenciado en campo una presunta improvisaciÃ³nâ?•.

Inversiones Alfamaq, C.A. forma parte del grupo de empresas de la familia Ceballos JimÃ©nez, uno de
los contratistas predilectos del chavismo gobernante. Ha sido seÃ±alada por diversas denuncias de
iniciar la obra del tramo Litoral del telefÃ©rico sin contar con el estudio de impacto ambiental y
sociocultural (EIASC), un procedimiento tÃ©cnico-administrativo que identifica, evalÃºa y describe los
impactos que producirÃ¡ un proyecto, con el fin que pueda determinarse si es viable, susceptible de ser
modificado o rechazado.
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Inversiones Alfamaq, C.A es responsable de las obras civiles en tramo Litoral y seÃ±alada
de violar la normativa ambiental vigente
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Inversiones Alfamaq, C.A es responsable de las obras civiles en tramo Litoral y seÃ±alada
de violar la normativa ambiental vigente

Inversiones Alfamaq, C.A es responsable de las obras civiles en tramo Litoral y seÃ±alada
de violar la normativa ambiental vigente

El informe de ContralorÃa desmiente expresamente al Instituto Nacional de Parques (Inparques), que
en la providencia administrativa aprobatoria NÂ° 207/15 afirma que Ventel consignÃ³ -a travÃ©s del
oficio NÂ° PSTLWRMâ??2015-013 del 22 de junio del 2015-, el correspondiente estudio de impacto.
AsÃ lo afirmÃ³ la presidenta de Inparques, AngÃ©lica Romero, en el documento, 
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Ese acto administrativo fue usado por Ventel para imponer la nueva ruta del telefÃ©rico del Litoral,
saltÃ¡ndose la normativa ambiental vigente y el Plan de Ordenamiento y Reglamento de Uso, que
regula las actividades dentro del parque. 

â??Para poder cambiar el trazado debÃan empezar por cambiar el Plan de Ordenamiento y
Reglamento de Uso del Parque Nacional El Ã•vila, que incluye un mapa de zonificaciÃ³n que regula las
actividades que se pueden realizar en cada sector. Si la zonificaciÃ³n prohÃbe construcciones no es
posible hacer nada. La lÃnea del telefÃ©rico con su trazado antiguo estaba zonificado para eso; trazar
una nueva ruta, requiere primero de un estudio de impacto ambiental que seÃ±alarÃ¡ su viabilidad,
posteriormente requerÃa la modificaciÃ³n del Plan de Ordenamiento, someterlo a consulta pÃºblica y
presentarlo ante el consejo de ministros para su aprobaciÃ³n finalâ?• detallÃ³ el abogado y biÃ³logo
Edgar Yerena.

Pero ese trÃ¡mite podÃa tomar varios aÃ±os, ademÃ¡s de la obligatoria consulta a los pobladores, que
nunca se mostraron de acuerdo. El andamiaje administrativo que se apoyÃ³ en la providencia de
Inparques fue el camino exprÃ©s tomado por la estatal Ventel para obtener la aprobaciÃ³n, por vÃa de
excepciÃ³n, para la ocupaciÃ³n del territorio y la afectaciÃ³n de los recursos naturales en un Ã¡rea de
15,93 hectÃ¡reas. AsÃ mismo, para la conformaciÃ³n temporal del campamento donde se resguarda la
maquinaria y materiales de la obra, en una superficie de terreno de 5.300 metros cuadrados ubicado
en la Avenida BoyacÃ¡, sobre los linderos del parque.

ARMANDO.INFO
contacto@armando.info

armando.info

Page 40
https://armando.info



ARMANDO.INFO
contacto@armando.info

armando.info

Page 41
https://armando.info

https://armando.info/wp-content/uploads/2020/12/09022020-20.jpg


ARMANDO.INFO
contacto@armando.info

armando.info

Page 42
https://armando.info

https://armando.info/wp-content/uploads/2020/12/09022020-20.jpg


Apoyados en un acto administrativo avalado por el Inparques, Ventel y Alfamaq impusieron
la nueva ruta, saltÃ¡ndose la normativa ambiental vigente y el PORU.
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Apoyados en un acto administrativo avalado por el Inparques, Ventel y Alfamaq impusieron
la nueva ruta, saltÃ¡ndose la normativa ambiental vigente y el PORU

La operaciÃ³n tambiÃ©n avanzÃ³ gracias a una sentencia del Juzgado Superior Primero Agrario del Ã•
rea Metropolitana de Caracas y los estados Miranda y Vargas, representado por el juez Johbing Ã•
lvarez, que aprobÃ³ la solicitud realizada por Ventel el 7 de octubre del 2015 para entrar al parque
nacional y modificar sus recursos. El fallo enumeraba una serie de requisitos a cumplir, entre ellos la
presentaciÃ³n del estudio de impacto ambiental y sociocultural que Inparques, responsable de la
administraciÃ³n y manejo del parque, dijo haber recibido. 

Las empresas iniciaron la obra en el 2014 sin estudio de impacto ambiental y sin la debida
autorizaciÃ³n para construir dentro de un parque nacional. Tras las inspecciones de la ContralorÃa y la
presiÃ³n de los pobladores, Alfamaq decidiÃ³ contratar -en plena ejecuciÃ³n de la obra-, los servicios
de ArbÃ³rea Consultores Ambientales C.A, -una compaÃ±Ãa con la que habÃa trabajado en otras
oportunidades-, para cumplir con la formalidad del EIASC.

TÃ©cnicos que participaron en el estudio aseguran que el trabajo se realizÃ³, pero ninguna de las
recomendaciones plasmadas en el documento se tomÃ³ en cuenta. Ventel ni Alfamaq respondieron a
las solicitudes de informaciÃ³n y contraste de datos hechas por Armando.info.

La violaciÃ³n del Plan de Ordenamiento y Reglamento de Uso del Parque Nacional El Ã•vila fue
completamente obviada. Hoy Inparques quiere modificar ese instrumento que establece las directrices
para la ejecuciÃ³n de las actividades dentro los parques nacionales para permitir desarrollos turÃsticos
expansivos en al menos cinco de ellos, entre los que se cuenta El Ã•vila. AsÃ, lo que parece una
violaciÃ³n puntual de la normativa, un proyecto aislado repleto de irregularidades para su ejecuciÃ³n,
es la punta del iceberg de una polÃtica que busca echar mano a espacios protegidos.
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â??Entraron al parque escoltados por efectivos de la GN abriendo trochas, desmontando
guayas, tumbando arbolesâ?• denunciaron los pobladores.
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â??Entraron al parque escoltados por efectivos de la GN abriendo trochas, desmontando
guayas, tumbando arbolesâ?• denunciaron los pobladores
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â??Entraron al parque escoltados por efectivos de la GN abriendo trochas, desmontando
guayas, tumbando arbolesâ?• denunciaron los pobladores
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â??Entraron al parque escoltados por efectivos de la GN abriendo trochas, desmontando
guayas, tumbando arbolesâ?• denunciaron los pobladores

El toque de intimidaciÃ³n

Con un estudio de impacto ambiental extemporÃ¡neo y sus recomendaciones desoÃdas, Ventel
organizÃ³ en septiembre 2015 una reuniÃ³n en GalipÃ¡n a la que asistieron pobladores, tÃ©cnicos de
ArbÃ³rea, ingenieros de Alfamaq y una comitiva de simpatizantes del oficialismo encabezada por el por
el gobernador del estado costero de La Guaira (antes Vargas), general Jorge Luis GarcÃa Carneiro. 
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El propÃ³sito, finalmente, era hacer la consulta social del proyecto, un requisito de ley que debe
acompaÃ±ar al estudio de impacto ambiental. Cuentan los pobladores de la zona y algunos tÃ©cnicos
que junto a las empresas y autoridades tambiÃ©n llegaron escoltas y colectivos armados, lo que
frustrÃ³ cualquier posibilidad de crÃtica. Ante la posiciÃ³n de rechazo expresada por algunos
habitantes, se impusieron los gritos y consignas en apoyo a la â??revoluciÃ³n bolivarianaâ?•.
â??Incluso nosotros, los tÃ©cnicos, nos sentimos intimidados por el grupo de forÃ¡neos que llegÃ³ con
el gobernador y sus escoltas armados. Aquello no fue una consulta, fue un acto de intimidaciÃ³nâ?•,
dijo uno de ellos a Armando.info.

Los galipaneros relatan que desde el primer dÃa la relaciÃ³n con el personal de la obra empezÃ³ mal.
â??Entraron al parque escoltados por efectivos de la Guardia Nacional abriendo trochas, desmontando
guayas. Nadie dio explicaciones sobre el cambio de trazado, nadie nos informÃ³ nada, solo que en las
parcelas de tales y cuales se iban a instalar unas bases y que como se trataba de un proyecto de
interÃ©s nacional habÃa que colaborarâ?•, denunciÃ³ Gabriel Thomas, habitante de la comunidad.  

En abril de 2015 un incendio ocurrido en la ladera norte, en una de las torres del trazado original,
tensÃ³ aÃºn mÃ¡s las relaciones. Testigos del hecho, entrevistados por Armando.info seÃ±alan a las
empresas Alfamaq y Doppelmayr como responsables de lo ocurrido. Un trabajador que se encontraba
en el lugar relatÃ³ a este portal: â??ese dÃa un grupo de ingenieros de la compaÃ±Ãa (Alfamaq) llegÃ³
con tÃ©cnicos extranjeros de Dopplemayr. Un hombre de origen espaÃ±ol dirigÃa a los obreros con
autoritarismo y sin mucho respeto. Era la 1:30 de la tarde, en pleno mediodÃa bajo el sol inclemente.
No habÃa comenzado la estaciÃ³n lluviosa y toda la vegetaciÃ³n estaba muy seca. La torre donde se
produjo el incendio queda en un sitio de difÃcil acceso y muy poco visitada por los senderistas (â?¦) el
incendio durÃ³ varios dÃas subiendo por la parte alta del Ã¡rea debido a la acciÃ³n de los vientos. No
hubo la debida prevenciÃ³n, que despuÃ©s tampoco se aplicÃ³ a la ejecuciÃ³n de la obra, que exige
bomberos forestales en el Ã¡rea que cuenten con insumos para apagar posibles incendios producidos,
y tener informaciÃ³n de la parte climÃ¡tica diariamente (sic)â?•.
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La empresas Alfamaq, Ventel y Doppelmayr son directamente responsables de un incendio
ocasionado cuando desmontaban las antiguas guayas.

Quienes se resistieron a ceder sus terrenos al avance de la obra fueron amenazados con posibles
acciones legales y la instalaciÃ³n de un campamento de las Fuerzas de Acciones Especiales (FAES),
un grupo Ã©lite de la PolicÃa Nacional Bolivariana seÃ±alado de cometer atropellos y violaciones de
derechos humanos.

En un comunicado divulgado en octubre de 2019, los habitantes de GalipÃ¡n ratificaron pÃºblicamente
sus denuncias seÃ±alando a Alfamaq y Ventel por asedio jurÃdico y destrucciÃ³n de propiedad
privada. â??Varios de los pobladores estÃ¡n siendo hostigados, intimidados y coaccionados debido a
su negativa de permitir el desarrollo de la obra civil en sus propiedades, sin garantÃas legales de
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mitigaciÃ³n de riesgos, el respeto a la integridad de sus propiedades y una indemnizaciÃ³n
negociadaâ?•, detallaron. 

TambiÃ©n denunciaron los cortes de cultivos en plena producciÃ³n y devastaciÃ³n de huertos debido a
la construcciÃ³n de vÃas para la edificaciÃ³n de los pilares de las torres. â??Pueden parecer unas
simples plantas que se vuelven a sembrar, como prometieron los ingenieros, pero esas plantas tienen
un periodo de crecimiento y desarrollo para que entren en capacidad de producciÃ³n, esos Ã¡rboles
que cortaron, dejaron de producir, impactando directamente en el sustento econÃ³mico de las
familiasâ?•, explicÃ³ Felipe DÃaz, un campesino dedicado al cultivo de eucalipto con fines medicinales,
y quien se ha resistido fÃ©rreamente a la instalaciÃ³n de una torre en el patio de su casa.

A los afectados les prometieron compensarlos con mejoras en sus viviendas, reforestaciÃ³n e
incorporaciÃ³n a la actividad econÃ³mica turÃstica que segÃºn, florecerÃa en la zona con la puesta en
funcionamiento del telefÃ©rico. Documentos de acuerdos entre pisatarios y Ventel dan fe de una serie
de compromisos asumidos que incluyen reforestaciÃ³n, pago de indemnizaciones, incorporaciÃ³n a
actividades turÃstica y mejoras a la propiedad. Los denunciantes afirman que ningÃºn compromiso ha
sido honrado. â??DespuÃ©s que terminaron la base de la torre por aquÃ no han vuelto mÃ¡sâ?•, dijo
Luciano PÃ©rez a quien le prometieron un pozo sÃ©ptico, alcantarillado para la canalizaciÃ³n de
aguas de lluvia, mejoras en la vialidad y replantar todos los cultivos de azucenas deforestados.
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Los afectados por la instalaciÃ³n de las torres denunciaron que las empresas no cumplieron
los compromisos asumidos.
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Los afectados por la instalaciÃ³n de las torres denunciaron que las empresas no cumplieron
los compromisos asumidos.
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Los afectados por la instalaciÃ³n de las torres denunciaron que las empresas no cumplieron
los compromisos asumidos

Para el biÃ³logo Yerena el daÃ±o ecolÃ³gico puede revertirse. Pero aÃ±ade, â??aquÃ hay una lesiÃ³n
a la gente, a la comunidad, pero muy especialmente a lo que fue el sentido original de tener un parque
nacional. El mayor impacto estÃ¡ en cÃ³mo -a travÃ©s de este caso-, se dinamitÃ³ la institucionalidad
de Inparques, y al romper esa institucionalidad no solo se afectÃ³ al Ã•vila, sino que se generÃ³ un
efecto que atentarÃ¡ contra toda la comunidad de parques nacionalesâ?•.

Las lesiones que menciona el especialista son visibles. En GalipÃ¡n la obra ha despertado un inusitado
fervor de construcciÃ³n. Casas de lujo se levantan y rodean los terrenos tradicionalmente ocupados
por campesinos y eucaliptos. Ese ostento aqueja aÃºn mÃ¡s a los galipaneros. La estrecha y frÃ¡gil vÃ­
a que los conecta con Caracas, ha sido destruida por el ir y venir de pesados camiones que
transportan el material para el telefÃ©rico y las nuevas residencias. Sus vidas â??dicen-, se ha vuelto
mÃ¡s difÃcil. Temen, ademÃ¡s, que los nuevos asentamientos desplacen paulatinamente sus
costumbres para abrirle paso a una nueva generaciÃ³n de ocupantes con intereses alejados del cultivo
y la cosecha. 

En diciembre la amenaza cobrÃ³ fuerza con una gran fiesta en el Hotel Humboldt, desde donde se
proyectaron luces fluorescentes sobre toda Caracas, alertando lo cerca que estÃ¡n los poderosos de
construir su propio Saint Moritz bolivariano, aunque no lleguen en funicular hasta la playa. 

Fecha de creaciÃ³n
2020/02/09
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